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DUBBFRIA VINTERDACK SOMMARTID

En del bilférare anvander dubbfria vinterdack aven pa sommaren eller sa
anvander man s.k. allrounddack. Fragan galler hur dubbfria vinterdack,
allrounddéck och sommardack skiljer sig at vad galler egenskaper som
vagegenskaper, hallfasthet och bromsstréackor.

Finns det nagon undersokning/utredning om hur trafiksakerheten forandras
om
en bilist anvander ett vinterdack som ar dubbfritt &ven pa sommaren?

Inledning

Flertalet tester av dack utfors for anvandning av vinterdéck vintertid och
sommardack sommartid. Men nagra studier finns av vinterdécks prestanda
sommartid, eftersom det blivit allt vanligare med dubbfria vinterdack och
anvandningen har spillt Gver till &ven annat vaglag an det som ofta géller pa
vintern.

Det figurerar flera olika bendmningar for olika décktyper. Dubbfria
vinterdack ar vad det later som, dvs. dack som &r anpassade for vintervaglag
men som inte har dubbar. Dessa dack betecknas ofta d&ven som
friktionsdack. Det finns enligt Statens VVag och Transportforskningsinstitut,
VTIY, tvé olika typer av friktionsdéck, dels de som &r anpassade for nordiskt
bruk, dels de som anpassats for mellaneuropeiska forhallanden.
Sommardack ar ocksa vad det later som, dvs. dack som &r anpassade for
sommarbruk.

En av de stora och avgorande skillnaderna mellan de dubbfria vinterdacken
eller friktionsdacken, och sommardacken, ar att gummiblandningen skiljer
sig at for att ge dacken de egenskaper som passar bast for arstiden.
”Allrounddédck™ ér en beteckning som férekommer ibland, utan att det strikt
definieras vad som avses. Som utredningstjansten forstar det anvands ibland
termen “allrounddack™ for dubbfria vinterdack eller friktionsdack.
Benamningen kan ge associationer till en dacktyp som fungerar lika bra
oavsett arstid och vaglag. Enligt dackbranchen? finns dock inget sddant
”allroundddck”, och odubbade vinterdack, eller friktionsdack, bor inte heller

! http://www.vti.se/templates/Page 15216.aspx
? Se exempelvis "Dick och filgfakta™: http:/infosite.se/Facts eller Déckia:
http://www.dackia.se/om_dack _och_falg/info/allrounddack.aspx



http://infosite.se/Facts
http://www.dackia.se/om_dack_och_falg/info/allrounddack.aspx
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bendmnas for “allrounddick”, eftersom deras gummiblandning &r mer
anpassad for vinterbruk an for sommarbruk. Aven facktidskrifter som Vi
Bildgare” motsitter sig bendmningen “allrounddéck” eller "aret runt diack”. |
de dacktester som utredningstjansten funnit, anvands heller inte
beteckningen allrounddick”. Dack som ér tankta att i alla fall fungera
under arets samtliga manader i nordiskt klimat, benamns oftast
friktionsdack, eller odubbade vinterdéck.

Trafikverket, tidigare VVagverket, utforde till 2007 ett regeringsuppdrag
(GV20006/4800/TP), bl.a. med syftet att utreda atgarder for att minska
partikelemissioner. Som del av uppdraget redovisas studier over bl.a. vilka
olika bromstréckor som olika dack &r forknippade med under olika
forhallanden.

Statens V&g och Transportforskningsinstitut, VTI, presenterar forsknings-
och testresultat och ger rad om bl.a. trafiksékerhet relaterat till dacktyper.

The Scandinavian Tire & Rim Organization, STRO, som arbetar med
teknisk normbildning inom déckindustrin har sammanstéllt vagegenskaper
for olika typer av vinterdack.

Facktidskrifter redogor for och genomfor tester av olika typer av bildack
fran olika perspektiv. | promemorian redogors for testresultat fran
facktidskrifter sa som Vi Bildgare” som inte utgor ett sarintresse for nagon
specifik lobbygrupp eller dacktillverkare.

Foreliggande promemoria gar igenom de studier som namnts ovan.

Skillnader mellan dacktyper

Inledningsvis ndamns en studie som ingar som bilaga i studien fran
Trafikverket, utford av Anttila och Makel& (2002-2003), som jamfort
bromsstréackor for olika dubbdéck och odubbade vinterdack pa olika vaglag,
narmare bestamt isigt, snd, snomodd och vat asfalt. Studien har inte med
sommardack som jamforelse, men vi far en forsta bild av de odubbade
vinterdackens egenskaper pa vat asfalt. De odubbade décken &r
friktionsdack, dvs. vinterdack utan dubbar. Skillnaden gentemot
sommardack &r saker som gummiblandning och ménster. Uppdraget for
denna promemoria galler framst dackens egenskaper pa sommarvaglag, sa
det ar resultatet for vat asfalt som ar mest intressant i denna promemoria.
Men utredningstjénsten visar hela det sammanfattande diagrammet nedan i
diagram 1. Forutsattningarna ar test med tva olika bilar (Saab 9-5 och Fiat
Stilo) med samma déckstorlek (195/65 R 15). Bilarna har ABS-bromsar och
hastigheten var 60 km i timmen vid inbromsningstillféllet.

Bromsstrackorna i diagrammet ar genomsnitt for tester utférda under 2002
(Saab) och 2003 (Fiat). Efter diagram 1 visas tabell 1 och tabell 2 de
specifika testresultaten for varje tillfalle och med de olika décken
specificerade.



Diagram 1. Genomsnittlig bromsstracka (2002, 2003)
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Kalla: Antilla och Mékela (2002, 2003)

Som vi ser i diagrammet ovan &ar det framst vid isigt underlag som
bromsstrackorna skiljer sig at markant. Studded tires (dubbdéck) och
Friction tires (friktionsdack), uppvisar ungefar samma bromsstracka pa vat

asfalt.

Tabell 1: Bromsstrackor pa vat asfalt for Saab 9-5 och olika dackstyper

Dubbdack Friktionsdack Bromsstrécka (meter)
Agi Sarek 2 20,0
Aurora W 403 22,5
Continental Vinter 215
Viking |
Gislaved Nord Frost 3 22,0
Goodyear Ultra Grip 23,0
500
Kumho KW-11 215
Michelin Ivalo 22,0
Nokian Hakapelitta 2 23,0
Genomsnitt 21,9
Agi Soft Sarek 22,0
Bridgestone Blizzak WS- 22,5
50
Continental Conti Viking 20,5
Contact 2
Goodyear Ultra Grip 6 18,0
Michelin Maxi-lce 21,0
Nokian Hakapelitta Q 24,0
Genomsnitt 21,3

Kalla: Antilla och Makela. Anm. testar 2002
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Tabell 2: Bromsstrackor pa vat asfalt for Fiat Stilo och olika dackstyper

Dubbdack Friktionsdack Bromsstracka
Agi Sarek 2 24,0
Bridgestone Noranza 22,0
Continental Vinter 23,0
Viking |
Gislaved Nord Frost 3 22,5
Goodyear Ultra Grip 24,0
500
Michelin Ivalo 23,0
Nokian Hakapelitta 4 23,0
Pirello Winter Carving 22,5
Uniroyal MS Plus 23,0
Nordic
Michelin XM + SM260 21,5
(7a)
Genomsnitt 22,9
Bridgestone Blizzak WS- 23,5
50
Continental Conti Viking 22,5
Contact 3
Gislaved Soft Frost 2 23,0
Michelin Maxi-lce 22,0
Nokian Hakapelitta Q 26,5
Pirelli Icesport 23,5
Bridgestone Blizzak MZ- 24.0
01 (7a)
Genomsnitt 23,6

Kaélla: Antilla och Makela. Anm. testar 2003

Nér tabellerna studeras finner vi att i genomsnitt skiljer det 60-70 cm i
bromsstréacka pa vat asfalt mellan dubbdack och friktionsdéck, i ena fallet
till dubbdéckens och i andra fallet till friktionsdéckens favor. Vidare finner
vi att sdval maximivardet (26,5 m) som minimivéardet (18,0 m) for

bromsstracka aterfinns bland friktionsdacken.

Statens Vag och Transportforskningsinstitut, VTI, ger forskningsbaserade
rad och information om bl.a. olika dacktyper och bromsstrackor. VTI tar
upp att det finns tre grundlaggande typer av vinterdack, namligen dubbade
vinterdack, dubbfria vinterdack for nordiska forhallanden och dubbfria
vinterdack for mellaneuropeiska forhallanden. Enligt VT ar de dubbfria
vinterdacken for mellaneuropeiska forhallanden bést pa barmark, medan
dubbade vinterdack ger battre vaggrepp &n de dubbfria vinterdacken for

nordiska forhallanden.
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Forklaringen till att dubbfria vinterdack for nordiska forhallanden ger samst
grepp pa sommaren framgar bl.a. av en intervju som foretaget Dackteam har
gjort med dacktillverkarens Continentals produktchef®, enligt vilken en del
vinterdack ar lika olampliga pa sommaren som sommardack ar pa vintern.
Gummit ar namligen for mjukt fér sommarvégen och viker sig mot
underlaget. Det mjukaste gummit i de nordiska vinterdacken &r alltsa for
mjukt for att ge bra vaggrepp pa sommaren, medan det ndgot hardare
gummit i vinterdacken for mellaneuropeiska forhallanden ger det basta
greppet av vinterddcken sommartid. De vinterdacken ar dock sdémre vintertid
an de som dr anpassade for nordiska forhallanden.

The Scandinavian Tire & Rim Organization, STRO, som verkar for
faststéllande av tekniska normer inom bl.a. déckindustrin, har gjort en
sammanstallning av vilka styrkor och svagheter som olika typer av
vinterdack ar forknippade med vid olika typer av vaglag.
Sammanstélliningen visas i tabell 3 nedan. | tabellen tas &ven
vinteregenskaper med, men mest aktuellt med tanke pa fragestallningen
torde egenskaperna pa vat och torr asfalt vara. Ju fler stjarnor, desto battre
egenskaper uppvisar dacken.

Tabell 3. Olika vinterdédcks egenskaper vid olika vaglag

Underlag/dacktyp Dubbdack Dubbfria Dubbfria
Nordiska Mellaneuropeiska

Vét iS *hkkk *kkk *%

Ré |S *kkkk *kkkk *kx

Hérd Sn0 **k*k* **k*k%k *kx

LOS SnO **k*k*k *kkkk *kx

Vét asfalt *kk *% *kkkk

Torr asfalt **k*k*k **k* *kkkk

Stabilitet il ** falakaiale

Komfort **k*k*k *kkkk *kkk

I—J u d n iVé. **k*k *kkkk *kkhkk

Kélla: STRO

Som framgar av tabellen &r de dubbfria mellaneuropeiska déacken bast for
vat och torr asfalt, medan de dubbfria nordiska dacken &r samst for
underlagen. (Aven stabiliteten ar bést for de mellaneuropeiska décken,
medan de dubbfria nordiska ar sdmst av de tre typerna vinterdack.
Komforten ar daremot bast for den nordiska typen. Nar det galler ljudnivan
ar de dubbfria nordiska och mellaneuropeiska de basta).

Facktidskrifter testar och redog0r for tester av bildack. En studie som
forefaller att vara en av de mest omfattande som har utforts nar det géller
test och jamforelser mellan sommardack och odubbat vinterdéck,
friktionsdack, pa sommarvaglag harror fran facktidskriften Vi Bilidgare”.
Enligt Vi Bilédgare” ar olika vinterddck en kompromiss redan nér det géller
vintervaglag, eftersom vaglaget kan besta av fem olika grundtyper,

% http://www.dackteam.se/sommarvag-inte-riskfri-for-dubbfritt 5
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namligen sno, is, modd, véta eller torr asfalt. Som var och en forstar utokas
kompromissandet om vinterdacket &ven ska fungera fér sommaren. Som
namnts tidigare i promemorian ar dackgummits hardhetsgrad en viktig
faktor for vagegenskaper. Det mjukare gummit som &r bast for kyla &r inte
bra i varme, och det hardare gummi som ar bra pd sommaren ar inte bra i
kyla.

Vi Bil&gare har genomfort ett test av sommardack, dar det enligt tidningen
basta dubbfria vinterdacket, dvs. friktionsdacket ingar. Enligt testet visas att
det ar lika farligt att kdra med friktionsdack sommartid, som att anvanda
sommardack vintertid. | testet ingick utdver atta stycken sommardéack aven
det, enligt Vi Bilégare, basta friktionsdacket for att avgoéra hur val dubbfria
vinterdack star sig relativt sommardéack pa sommaren.

Forutsattningarna for testet var en medeltemperatur pa plus 23 grader
Celsius, minimitemperatur plus 20 grader Celsius och maximitemperatur
plus 26 grader Celsius. Nio olika moment testades; vattenplaning rakt fram,
vattenplaning i kurva, bromsstracka i véta, bromsstracka i torrt vaglag,
korning i vata, kérning pa torrt vaglag, komfort, buller och
bransleforbrukning. VW Golf anvéndes vid flertalet test, utom for
vattenplaning rakt fram och bromsning i vata da Audi A3 anvandes, och for
test av bransleforbrukning da BMW 328i anvandes. Déackdimension var den
som ar vanligast i Sverige, ndmligen 205/55/R16.

Tabell 3 nedan visar testresultaten for de olika décken i de olika
testmomenten. Samtliga testresultat tas med eftersom det kan skilja sig i
egenskaper ocksa mellan sommardack, och méjliggdra objektiva jamforelser
med vinterdacket. Testade déck ar Bridgestone (Bridge.), Continental
(Cont.), Goodyear (Goody.), Kumho (Kum.), Michelin (Mich.), Nokian
(Nok.), Pirelli (Pir.), Vredestein (Vreds.) och friktionsdéck (dubbfritt
vinterdack av nordisk typ).

(For specifik information om de olika décken hanvisas till kallan:
http://www.vibilagare.se/sites/default/files/vibilagare/documents/dacktest_2
011 sommardack 96dpi.pdf)

Forklaringar och specifika forutsattningar for de olika testmomenten ges
under tabellen tillsammans med kommentarer.

Tabell 3. Test av bildack fér sommarbruk


http://www.vibilagare.se/sites/default/files/vibilagare/documents/dacktest_2011_sommardack_96dpi.pdf
http://www.vibilagare.se/sites/default/files/vibilagare/documents/dacktest_2011_sommardack_96dpi.pdf
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Testmoment/Bildack Bridge. Cont. Goody. Kum. Mich. Nok. Pir. Vreds. Friktionsdack

Vattenplaning rakt 83 86 83 78 83 82 82 87 63
(km/tim vid slirning)

Vattenplaning kurva 0,40 0,40 0,40 0,33 0,40 0,39 0,38 0,44 -

(sidokraft g)

Bromsstracka vata 64,0 58,1 70,3 675 584 60,1 63,8 64,9 85,4
(m)

Bromsstracka torrt 40,1 375 39,3 40,3 37,8 40,1 41,7 413 50,9
(m)

Korning véta () 72,8 711 73,1 750 724 715 742 738 83,7
Korning torrt (s) 53,6 52,3 52,7 53,2 52,7 53,2 535 53,1 56,0
Komfort (Betyg 1-5) 5 3 4 3 2 3 4 3 5
Buller (Betyg 1-5) 3 2 4 4 2 3 2 3 4

Brénsleforbrukning 6,23 6,24 6,11 6,12 6,25 6,27 6,11 6,25 6,0

U)

Kalla: Vi Bilagare nr. 4 2011

Vattenplaning rakt: Bilen kors ner i vattendjup 7 mm. Nar dacket slirar mer
an 15 procent mats hastigheten. Vinterdacket borjar slira mycket tidigare an
sommardacken.

Vattenplaning kurva: Bilen kors igenom vattengrav i kurva. Acceleration
mats. Mattenhet uttrycks som g. Ju hogre sidokraft (g), desto béattre har
dacket hallit emot. Vinterdackets niva var sa lag att det inte ens gick att fa
ett varde.

Bromsstracka vata: Bilen haller 100 km/tim, lasningsfria bromsar, bromsar
hart tills stillastaende. Vinterdacket haller 50 km/tim nar det bésta
sommardacket redan har stannat.

Bromsstracka torrt: Bilen haller 100 km/tim, Iasningsfria bromsar.

Korning vata: Testslinga 1 535 m. Varvtid i sekunder, s. Vinterdéacket
samst.

Kdérning torrt: Testslinga 1 362 m. Varvtid i sekunder, s. Vinterdacket
samst, men friktionsdéck ar betydligt béattre &n for ett decennium sedan.
Komfort: Subjektiv beddmning om dampning efter kérning éver hal,
skarvar, brunnslock. Ju hogre betyg, desto battre komfort. Vinterdacket i
topp med Bridgestone.

Buller: Subjektiv bedomning om upplevt buller av tva personer. Ju hogre
betyg, desto mindre jobbigt buller. De tre i topp, déribland vinterdacket,
mindre pafrestande buller pa framst ojamn asfalt.

Bransleforbrukning: Testet genomsnitt av tva hastigheter, 80 och 100
km/tim. Matt liter, I, per 100 km. Vinterdacket mest lattrullat.

Sammanfattningsvis visar Vi Bil&gares test att det dubbfria vinterdacket
(friktionsdacket) ar riktigt bra nér det galler bréansleforbrukning, buller och
komfort, men sdmst pa samtliga dvriga punkter. Vi Bilagare uttrycker saken
som; ”...det star klart att friktionsdick inte har nagot pa bilen att gora
sommartid!”
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Auvslutningsvis namns vilken syn Dackbranschens informationsrad, vilket
bl.a. Véagverket (nuvarande Trafikverket) har anlitat for uppdrag och
rapporter pa omradet dack, har pa anvandningen av vinterdack under
sommaren nar det galler trafiksakerhet. Enligt informationsradet ar dubbfria
vinterdack ett riktigt daligt alternativ for sommarvéglaget. Anledningarna
som namns &r att vinterdack har ménster och gummiblandning som &r
anpassade for att fungera vid kyla och vintervaglag. P4 sommaren ger
dubbfria vinterdack samre grepp, langre bromsstracka och forsamrad
stabilitet vid en undanmandéver an vad sommardack gor.

KALLOR

— Trafikverket: ”Redovisning av regeringsuppdrag N20006/4800/tp; Bilaga
1, ”Jamforelse mellan dubbdick och odubbade vinterddack™ (Antilla och
Makeld,)

— Statens Vag och Transportforskningsinstitut, VTI

— The Scandinavian Tire & Rim Organization, STRO

— Vi Bilédgare: “Byt dick i var” (2011)

”Décktest 2011: Sommardack”
— Déckbranschens Informationsrad



